I nstrukcja obstugi regulatora predkosci obrotéw

HW-SM003DUL-20150512

Dziekujemy za zakup elektronicznego regulatora predkosci obrotéw (ESC). Wysoka moc zdalnie sterowanego modelu jest
bardzoniebezpieczna, wiec doktadnie zapoznaj sie z instrukcja. Jako ze nie mamy kontroli nad wtasciwym uzytkowaniem,
instalacjg iutrzymaniem naszych produktéw, nie ponosimy zadnej odpowiedzialnosci za straty spowodowane uzytkowaniem
produktu. Nieprzyjmujemy odpowiedzialno$ci za obrazenia, szkody materialne lub inne szkody uboczne spowodowane
uzytkowaniem naszego produktu lub sposobem w jaki byt wykonany. Zgodnie ze stosownymi przepisami prawnymi, wysoko$¢
odszkodowania ograniczona kwotg na fakturze danego produktu.

Specyfikacja
Prad ), Napigeie Wydajnosé BEC Cel w pakiecie W Wymiary
chwilowy BEC wyjsciowe e
(=10s) BEC 2SLipo 3SlLipo 4SlLipo 6SLipo Lipo NiMH L*W*H
Skywalker-6A 6A 8A Liniowy | 5V/0.8A | 3 serwa 2S 5-6 cel 5.59 32*12*4.5
Skywalker-12A 12A 15A Liniowy 5V/1A | 3serwa | 2serwa 2-3S 5-9 cel 9g 38*18*6
Skywalker-12AE 12A 15A Liniowy S5VI2A 5 serw 4 serwa 2-3S 5-9 cel 109 38*18*7
Skywalker-15A 15A 20A Liniowy 5V/2A | 5serw 4 serwa 2-3S 5-9 cel 16.5g | 48*22.5"6
Skywalker-20A 20A 25A Liniowy 5VI2A | 5serw 4 serwa 2-3S 5-9 cel 199 42*25*8
Skywalker-30A 30A 40A Liniowy 5VI2A | 5serw 4 serwa 2-3S 5-9 cel 379 68%25*8
Skywalker-40A 40A 55A Liniowy 5V/I3A | 5serw 4 serwa 2-3S 5-9 cel 399 68*25*8
Skywalker-40A-UBEC 40A 55A |Impulsowy| 5V/I3A | 5serw 5 serw 5 serw 2-4S | 5-12 cel 43g 65*25*12
Skywalker-50A-UBEC 50A 65A |Impulsowy| 5V/5A | 8 serw 8 serw 6 serw 6 serw 2-4S | 5-12cel 41g 65%29*10
Skywalker-60A-UBEC 60A 80A |Impulsowy| 5V/5A | 8 serw 8 serw 6 serw 6 serw 2-6S | 5-18 cel 63g 77*35*14
Skywalker-60A-OPTO 60A 80A |Niedotyczy| Niedotyczy 2-6S | 5-18 cel 60g 86*38*12
Skywalker-80A-UBEC 80A 100A  (Impulsowy S5V/I5A 8 serw 8 serw 6 serw 6 serw 2-6S | 5-18 cel 82g 86*38*12
Skywalker-80A-OPTO 80A 100A ([Niedotyczy| Nie dotyczy 2-6S | 5-18 cel 799 86*38*12

Programowalne funkcje = (opcjawyrdzniona pogrubiong czcionka jest ustawieniem domysinym)

1. Ustawienie hamowania: Wigczone/Wyltgczone

2. Rodzg akumulatora: Lipo/NiMH

3.  Tryb zabezpieczenia przed niskim napieciem (tryb odciecia): migkkie (stopniowo zmniejsza napiecie) / odciecie (natychmiastowe odciecie
napiecia

4.  Prég odciecia zasilania przy niskim napieciu (prég odciecia): niski / $redni / wysoki

1) W przypadku baterii litowych ilo$¢ cel akumulatora jest obliczana automatycznie. Niski/$redni/wysoki prog napiecia dla kazdej z cel to:
2,85V/3,15V/3,3V. Na przyktad dla 3-cel owego akumulatora Lipo, w przypadku ustawienia$redniego progu, napiccie bedzie odcinane

przy wartosci 3,15* 3=9,45V
2) W przypadku baterii NiMH prog odciecia napiecia to 0/50%/65% napiecia startowego akumulatora przy ustawieniach niskich/
Srednich/wysokich. 0 oznacza, ze funkcja odciecia przy niskim napieciu jest wylaczona. Na przyktad, dla 6-celowego akumulatora
NiMH maksymalne napiecie to 1,44*6=8,64V, czyli przy Srednim progu napiecie zostanie odciete przy wartosci 8,65*50%=4,32V.
5.  Trybstartu: normalny /miekki /bardzo migkki (300ms/ 1.5s/ 3s)
a)  Trybnormalny jest odpowiedni dla statkéw powietrznych z umieszczonymi na stale skrzydtami. Tryb miekki i bardzo migkki sa
odpowiednie dla helikopteréw. Poczatkowe przyspieszeni w trybach miekkim i bardzo miekkim jest wolniejsze. Potrzeba odpowiednio 1,5
sekundy w przypadku miekkiego startu i 3 sekundy w przypadku bardzo migkkiego startu, aby osiagna¢ petng moc silnika. Jesli gaz jest
catkowicie wytaczony (drazek znajduje sie w pozycji dolnej), a potem ponownie wigczony (drazek w gérnej pozycji) w ciggu 3 sekund po
pierwszym starcie, ponowny start odbedzie sie w normalnym trybie, aby unikna¢ wypadku w skutek zbyt wolnego startu silnika. Ta specjalna
opcja jest odpowiednia do lotéw akrobatycznych, gdzie szybka odpowiedz silnika jest konieczna.
6. Kat wyprzedzenia (timing): Niski /Sredni /Wysoki,( 3.75°/15°/26.25°)
Zazwyczaj niski kat wyprzedzenia jest odpowiedni dla wiekszosci silnikow. Aby osiaggna¢ wieksze predkosci, nalezy wybra¢ wyzszy kat.

Pierwsze kroki z twoim nowym regulatorem
WAZNE! Z powodu réznic pomiedzy praca nadajnikow, nalezy skalibrowat regulator z nadajnikiem przed uzyciem.
Ustawienia kalibracji nadjnika (nalezy przeprowadzi¢ kalibracje przy kazdym nowym nadajniku)

Wiacz Podtacz pakiet Sygnat Bip-Bip zostanie Ustaw drazek w pozycji Dtugi sygnat 'bip' zostanie
nadajnik, ustaw akumulatoréw do wyemitowanie, co dolngj, kilka sygnatéw 'bip' wyemitowany, co 0znacza, ze
drazek gazu w ESC i poczekaj oznacza, ze gorna zostanie wyemitowany, najnizsza pozycja dragzka
pozycji gérnej ok. 2 sekundy pozycja drazka zostata komunikujac ilos¢ cel zostata skalibrowana
skalibrowana akumulatora

Normalna procedura startu
Ustaw drazek w Podtgcz akumulator do Kilka sygnatdw 'bip' Po zakonczeniu Przesun drazek
pozycji dolnej, a regulatora, specjalny zostanie wyemitowanych, inspekcji, dhugi regulatora do géry, aby
nastepnie wiacz sygnat 9 123” oznacza komunikujac ilos¢ cel sygnat 'bip' zostanie latad.
nadajnik zasilanie dziala poprawnie akumulatora litowego wyemitowany

Zabezpieczenia

1. Zabezpieczenie przed problemami ze startem: Jezeli silniki nie uruchomig si¢ w ciagu 2 sekund , regulator odetnie moc od silnikéw. W tym
wypadku, drazek musi by¢é ponownie ustawiony w pozycji dolnej, aby zrestartowa¢ silnik (takie sytuacje dziejg si¢ w nastepujacych
przypadkach: niestabilne potaczenie pomiedzy silnikiem i regulatorem, blokada silnika lub regulatora, usterka przektadni).

2. Zabepieczenie przed przegrzaniem: Jezeli temperatura regulatora przekroczy 110°C, regulator odetnie napiecie.

3.  Zabezpieczenie przed utratg sygnatu: w przypadku braku sygnatu przez jedng sekundg, regulator zmniejszy moc wyjsciowa, jezeli
sygnatu nie bedzie przez 2 sekundy, regulator odetnie moc catkowicie.
Rozwigzywanie probleméw z regulatorem

Problem Potencjalna przyczyna Rozwiazanie
Po wiaczeniu r,egglatora, s!ln_lk hie pracuje i Niewlasciwe potgczenie akumulatora Sprawd? zasilanie, wymieri konektory
zadensygnat dzwiekowy nie jest emitowany | z regulatorem
Po wiaczeniu regulatora, silnik nie pracuje, Niewlasciwe napiecie wejsciowe; zbyt | Sprawdz napiecie pakietu akumulatoréw
ale zostaje wyemitowany sygnat wysokie lub zbyt niskie
bi p-bi p-,bip-bip-,bip-bip- (kazdy
podwajny 'bip' trwa ok. 1 sekundy)
Po uruchomieniu regulatora, silnik nie Syagnat jest nieregularny Sprawd? nadajnik i odbiornik
pracuje, ale zostaje wyemitowany sygnat Sprawdz kabel kanatu obstugi predkosci
bip-. bip-, bip- (kazdy 'bip' trwa ok. 2 silnika
sekundy)
Po uruchomieniu regulatora, silinik nie Drazek gazu nie jest w dolnej Przesun drazek na dot
pracuje, ale zostaje wymitowany sygnat: (najnizszej) pozycji
bip-, bip-, bip (kazdy 'bip' trwa ok. 0,25
sekundy)
Po wigczeniu, silnik nie pracuje, ale sygnat Kanat obstugi predkosci silnika Poprawnie ustaw kierunek kanatu
dzwigkowy “J 56712 ” jest wyemitowany | dziataodwrotniei ESC wszedt do
po 2 "bipnieciach" trybu programowania
Silnik pracuje w odwrotnym kierunku Niewtasciwe potgczenie pomiedzy Zamier dowolne dwa przewody #aczace regulator z
regulatorem i silnikiem silnikiem
Programowanie ESC za pomoca nadajnika (4kr oki) o 2.Wybierz programowalne funkcje
UWAGA: Upewnij sig, ze krzywa gazu jest ustawiona odpowiednionaO | po wejsciu w tryb programowania, urzadzenie wyda 8 sygnatow
dladolne i 100% dlagdrnej pozycji drazka gazu. dzwiekowych wedtug sekwencji ponizej. Jezeli przesuniesz drazek
1. Wejdz do trybu programowania regulatora na dot po jednej z sekwencji, zostanie ona wybrana.
2. Wybierz programowal ne funkcje (programmable items) 1. “bip” hamulec 1 krétki (sygnat)
3. Ustaw wartosc funkji . 2. “bip-bip-" rodzaj akumulatora 2 krétkie
4. Wyjdz z trybu programowania 3. “bip-bip-bip-" tryb odciecia 3 krétkie
1. Wedz do trybu programowania: 4. “bﬁp-bip-bip-bip-“ prég odciecia 4 krétkie
1 Wigcz nadajnik, przesur drazek do gory, podiac 5. bip-— tryb startu 1 dhugi
) Wiacz nadajnik, przesun drazek do gory, podiacz I 6. “bip-—-bip-" Kat wyprzedzenia 1 dhugi, 1 krotki
akumulator do regulatora (ESC) = 7 Pipeeee bio-bin-" 5 d { ; o
X o - ! . p ip-bip przywr6¢ domysine 1 dhugi 2 krétkie
2)  Odczekaj 2 sekundy, silnik powinien wyemitowat »0d) g . . e A
specjalny sygnat "bip-bip". L 8 bip-----bip----- . wyiscie , 29"99"3
3)  Odczekaj 5 sekund, kolginy specjalny sygnat Uwaga: 1 dtugi sygnat “ bip----- = 5 krotkich sygnatow “ bip-
« D 56712 " zostanie wyemitowany, co zasygnalizuje‘
Ze tryb programowania jest wigczony
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3. Ustaw wartos¢ funkcji (programowalne war tosci) 4. Wyjscie z trybu program.
Ustysz kilka powtarzajacych sie sekwencji dzwiekowych. Ustaw dane wartosci przesuwajac drazek . A
do g);/éry po usayszeniujgygnalu.eedy speCJJaIny S)?gnzn,y “ »isis’  zostanie Wygmitowar{?/l, Wa?toéc' Tryb program mozna opuscic
zostata zapisana. Jezeli przytrzymasz drazek na gérze, wrocisz do 2. kroku i bedziesz mogt wybrac na dwa sposoby:
inne funkcje. Jezeli przesuniesz drazek na dét w ciggu 2 sekund, opuscisz tryb programowania. 1. W 3. kroku po specjalnym

sygnale > 1515 nalezy
Sygnat “bip-"1 * bip-bip-"2 “ bip-bip-bip” 3 \);:—D @n“ przesunaé drazek

Funkcja krotki sygnat krotkie sygnaty krotkie sygnaty » | regul atora na dét w
Hamulec Wytgczony Wiaczony przeciggu dwoch sekund
Rodzaj akumulatora Lipo NiMH ‘ 2. W2 kroku posygnale
Tryb odciecia Redukcja napiecie Calkowite odciecie Z|p _____ ; |p-|-.---
Pr6g odciecia Niski Sredni Wysoki é&i?r? drzz:ﬁ; dot w
Tryb startu Normalny Soft (miekki) Super soft (bardzo miekki) przeciagu 3 sekund
K at wyprzedzenia Niski Sredni Wysoki

Wszelkie prawa zastrzezone. Niniejsza instrukcja jest wtasnoscia firmy RCpro. Kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych, catosci lub czesci instrukcji bez zezwolenia zabronione
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